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JEC COMPOSITES INNOVATION AWARDS:                        
FINALISTI 2023 

 

Ogni anno, JEC Composites Innovation Awards celebra progetti e collaborazioni di successo tra i principali attori 
dell’industria dei compositi. Negli ultimi 25 anni, oltre 1900 aziende hanno partecipato a JEC Composites Innovation 
Awards program. 214 aziende e 527 partner sono stati premiati per l’eccellenza delle loro innovazioni e 
collaborazioni produttive nel mondo dei materiali compositi, sulla base di molteplici criteri, come il coinvolgimento 
dei partner nella catena del valore, la complessità o il potenziale commerciale del progetto. 

La gara è aperta a qualsiasi azienda o centro di ricerca e sviluppo che abbia un’innovazione o un solido concetto 
collaborativo da presentare. Il successo di ogni concorrente è strettamente legato alle partnership e all’intelligenza 
collettiva coinvolte.  
Molto di più di una semplice cerimonia, questi riconoscimenti rappresentano un’opportunità per dare visibilità a 
progetti forse poco conosciuti, nonché una fonte di ispirazione e incoraggiamento per un pubblico di esperti sempre 
desideroso di esplorare nuovi orizzonti. 
 
Dopo la preselezione dei 33 finalisti, sarà scelto un vincitore per ciascuna delle 11 categorie:  

Aerospaziale – Componenti 
Aerospaziale – Processi 

Trasporto automobilistico e stradale – Componenti della progettazione 
Trasporto automobilistico e stradale – Processi 

Ingegneria edile e civile 
Circolarità e riciclaggio 

Digitale, IA e dati 
Attrezzature, macchinari e industria pesante 

Trasporto marittimo e costruzione navale 
Energie rinnovabili 

Sport, tempo libero e svago 
 
La giuria internazionale a rappresentanza dell’intera catena del valore dei compositi è costituita da: 

• Dr. Deniz KORKMAZ, Chief Technology Officer, Kordsa Teknik Tekstil AS 
• Prof.ssa Véronique MICHAUD, Responsabile del laboratorio di elaborazione dei materiali compositi avanzati, 

Politecnico federale di Losanna 
• Dr. Alan BANKS, UK Innovations Manager, Ford Motor Company 
• Prof. Christophe BINETRUY, professore di ingegneria meccanica, École Centrale de Nantes 
• Dale BROSIUS, Chief Commercialization Officer, IACMI (Institute for Advanced Composites Manufacturing 

Innovation) 
• Dr. Enzo COSENTINO, Technical Authority and Composite Expert, Airbus 
• Guy LARNAC, Materials, Structures & Industrialization Technical Coordinator, ArianeGroup 
• Dr. Karl-Heinz FÜLLER, Manager Future Outside & Materials, Mercedes-Benz 
• Prof. Kiyoshi UZAWA, Direttore/professore, Innovative Composite Center, Istituto tecnologico di Kanazawa 
• Prof. Sung Kyu HA, professore, Università di Hanyang 
• Michel COGNET, Presidente del Consiglio di amministrazione, JEC 

 
JEC Composites Innovation Awards partner 
 
La cerimonia di premiazione si svolgerà il 2 marzo 2023 a Parigi. 

Scoprite qui i finalisti di ogni categoria 



CATEGORIA: AEROSPAZIALE – COMPONENTI 
 

Struttura ibrida dei sedili 
ICT di Fraunhofer (Germania) 
ict.fraunhofer.de 
Partner: Alpex Technology GmbH, Austria – AMADE – UdG, Spagna – Leitat, Spagna 
 
Struttura ibrida dei sedili per aerei progettata e comprovata secondo criteri di sostenibilità, basata su 
materiali compositi leggeri e facili da riciclare e prodotta mediante processi automatizzati efficienti. 
 
I sedili degli aerei commerciali sono composti da molti materiali e singoli componenti, per lo più un mix di 
polimeri e metalli, che li rendono pertanto molto complessi da riciclare. Devono anche essere leggeri per 
aumentare l’efficienza complessiva dell’aereo. Per raggiungere entrambi gli obiettivi (leggerezza e 
riciclabilità), è stata sviluppata una serie di sedili per aerei basata sui seguenti criteri di sostenibilità: 
- facilità di riciclaggio grazie all’impiego di un solo tipo di polimero per tutti i componenti in polimero per i 
quali è disponibile un processo di riciclaggio;  
- riduzione del numero di componenti del sedile e del peso grazie a un design leggero con funzioni integrate;  
- produzione efficace dei componenti in plastica attraverso processi adatti alla produzione in serie;  
- eliminazione di primer tossici per migliorare l’adesione degli inserti in metallo ai polimeri (...). 
 
         Vantaggi principali 

• CFRP leggero a base di PU sostenibile per ridurre le emissioni di CO2 e i rifiuti 
• Riduzione radicale del numero di componenti del sedile per una minore manutenzione 
• Tecnologie di produzione automatizzate ad alto volume (SMC/WCM) per ridurre i costi 
• Riduzione del costo economico dei sedili per aerei in fibra di carbonio 
• Design accattivante in fibra di carbonio 

 

 

 

 

 

 

  

https://www.ict.fraunhofer.de/


Struttura primaria in TP integralmente irrigidita 
Nikkiso (Giappone) 
nikkiso.com   
Partner: A&P Technology, Stati Uniti – Solvay Japan, Giappone 
 
Sviluppo di un processo di stampaggio ad alta velocità con materiali termoplastici qualificati per il settore 
aerospaziale per componenti dalle geometrie complesse che consenta di sostituire i componenti metallici 
più pesanti con compositi. 

Negli ultimi due anni, Nikkiso, Solvay e A&P hanno avviato una partnership per rispondere alle esigenze per 
componenti ad alta velocità, sostenibili e dalla geometria complessa destinati a strutture primarie e 
secondarie per il mercato aerospaziale e AAM (Advanced Air Mobility) destinate ad applicazioni di piccole 
e medie dimensioni. Questa innovazione consiste nello sviluppo del componente di irrigidimento integrato 
progettato da Nikkiso con tecnologia di lavorazione one-shot che elimina i processi di fabbricazione multipli. 
Il tempo totale del processo si riduce da 7 ore a 1 ora (...). 

         Vantaggi principali 

• Design unico con pannelli irrigiditi integrati realizzati con fibra continua 
• La capacità di A&P di adattare larghezza/peso reale del materiale elimina gli sprechi 
• Il nastro termoplastico sostenibile di Solvay agevola la lavorazione e il reforming 
• Fabbricazione di alta qualità one-shot senza grandi tagli e materiali ausiliari 
• Altamente drappeggiabile con prestazioni aerospaziali 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

http://www.nikkiso.com/


Lander lunare con struttura monoscocca in carbonio 

Toray Carbon Magic Co., Ltd. (Giappone) 
carbonmagic.com 
Partner: ispace, inc., Giappone 

Struttura leggera, frutto di un impegno totale volto ad ottenere una resistenza e una rigidità specifiche. 
Suggerendo una struttura del velivolo il più simile possibile a una struttura con un unico pezzo in 
composito. 
 

L’11 dicembre 2022, ispace ha lanciato un lander lunare su un razzo Falcon-9 SpaceX, che ora continua a 
mantenere un assetto e un’alimentazione stabili. L’atterraggio sulla Luna è previsto per aprile 2023. Con i 
precedenti che stabilirà, ispace potrebbero fortemente influenzare le direzioni future dei concetti di forma 
e struttura dei lander. Con la consapevolezza che la riduzione del peso della struttura del lander lunare è 
un fattore critico che influisce sull’efficienza della sua attività, ispace e Toray Carbon Magic hanno 
progettato una struttura leggera in linea di principio ottimale, impegnandosi profondamente per ottenere 
una resistenza e una rigidità specifiche di materiali, struttura e metodi di fabbricazione (...). 

         Vantaggi principali 

• Struttura monoscocca in composito di carbonio 
• Compositi con struttura a sandwich 
• Processo di stampaggio a mandrino dai costi contenuti 
• Struttura integrata in composito 
• Sviluppo rapido e produzione di componenti in composito 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

https://www.carbonmagic.com/en/


CATEGORIA: AEROSPAZIALE – PROCESSI 

Fabbricazione di un flap dell’ala Krueger in termoplastica 
CETIM (Francia) 
cetim.fr 
Partner: Loiretech, Francia – AFPT GmbH, Germania – SONACA SA, Belgio 
 
Innovativo flap Krueger prodotto in situ mediante un processo termoplastico automatizzato. 

L’innovativo flap Krueger, prodotto nell’ambito di questo progetto multi-partner, presenta una forma 
ampia e complessa ed è stato realizzato mediante un processo di consolidamento termoplastico in situ, che 
offre migliori risultati rispetto a quelli esistenti in termini di prestazioni strutturali e industriali, con una 
produzione più elevata, una migliore stabilità del processo e una migliore qualità del composito (...). 

         Vantaggi principali 

• Consolidamento in situ con processo completamente automatizzato (avvolgimento di filamenti 
laser) 

• Riciclabilità (componente termoplastico) 
• Ripetibilità e affidabilità del processo 
• Riduzione dei costi di produzione 
• Riduzione della massa dei componenti di grandi dimensioni 

 

 

Img 2 Illustration of one structural cell of the flap, manufactured with 
the SpideTP process © CETIM 

Img1 Automated Assembly of the flap with thermoplastic skin – 
Spide TP Process © CETIM 

https://www.cetim.fr/


Autopolimerizzazione della CFRP per applicazioni aerospaziali 
The AMRC with Boeing, Wallis Way, Catcliffe (Regno Unito) 
www.amrc.co.uk 
Partner: Embraer RT Europe, Portogallo 
 
L’autopolimerizzazione consiste nel riscaldamento per effetto Joule del CFRP fino alla temperatura di 
polimerizzazione, incrementando in modo significativo l’efficienza energetica del processo di 
polimerizzazione, riducendo i tempi di polimerizzazione e aumentando la qualità dei componenti 
polimerizzati. 

L’autopolimerizzazione sfrutta l’effetto Joule per riscaldare le fibre di carbonio conduttive nei componenti 
in composito fino alla rispettiva temperatura di polimerizzazione. Il processo è stato sviluppato nell’ambito 
del progetto H2020 MASTRO, a partire da piccoli pannelli su scala di laboratorio arrivando fino a 
componenti di ispirazione aerospaziale della lunghezza di 2 metri. Utilizzando l’autopolimerizzazione, è 
stato possibile polimerizzare componenti prepreg e VARTM impiegando meno dell’1% di energia rispetto 
ai componenti polimerizzati in forno (...). 

Vantaggi principali 

• Polimerizzazione a basso consumo di energia del CFRP 
• Spese di capitale ridotte 
• Laminati di qualità superiore 
• Quasi abbattimento dei vincoli legati alle dimensioni 
• Apre la strada verso compositi più multifunzionali 

  

 

 

 
 

https://www.amrc.co.uk/


Tecnologia di pressatura idrostatica a membrana per compositi 
CTC GmbH (Germania) 
ctc-composites.com 
Partner: Airbus, Germany - Siempelkamp Maschinen- und Anlagenbau GmbH, Germany 
 
Il concetto di pressa a membrana metallica consente di produrre compositi termoplastici ad alta 
temperatura utilizzando un lato flessibile di utensili metallici per ottenere laminati di alta qualità e tassi di 
produzione elevati. 

L’idea alla base della tecnologia consiste nell’impiego di una membrana d’acciaio sottile e flessibile per 
applicare pressione nei processi di produzione dei compositi. Questa tecnologia riduce gli svantaggi e i 
problemi di tolleranza legati all’uso di utensili duri. La flessibilità della membrana compensa tutte le 
tolleranze di spessore del laminato, per un consolidamento perfetto. Questa tecnologia permette inoltre di 
consolidare una struttura a pelle integrando elementi di irrigidimento come i montanti in un unico processo 
(...). 

  Vantaggi principali 

• Pressione idrostatica che consente di ottenere una perfetta pressione di processo  
• Consolidamento e integrazione one-shot per ritmi di produzione sostenuti 
• Non sono necessari materiali ausiliari, in contrasto significativo con l’autoclave o il forno 
• I tempi di ciclo di 1 ora per i materiali termoplastici ad alta temperatura portano a un minore 

consumo di energia 
• Elevata versatilità, in quanto lo stesso utensile superiore può essere utilizzato per più 

componenti  

 

 

 

 

https://ctc-composites.com/de/


CATEGORIA: TRASPORTO AUTOMOBILISTICO E STRADALE – 
COMPONENTI DELLA PROGETTAZIONE 

 

Design degli schienali in materiale composito della Toyota Tundra™ 2022 
L&L Products (Stati Uniti) 
llproducts.com  
Partner: BASF Corporation, Stati Uniti – Toyota, Stati Uniti 
 
Prendendo un gruppo interamente in acciaio che conteneva 60 componenti stampati e saldati e 
integrandolo in 4 componenti in materiale composito, il peso è stato ridotto del 20%, superando tutti i 
requisiti pertinenti dei crash test. 
 
L&L Products CCS™ (Continuous Composite Systems) CCS™ sono materiali compositi rinforzati con fibre 
continue che possono essere utilizzati come supporto in combinazione con i nostri sigillanti altamente 
ingegnerizzati e/o con adesivi strutturali. Questo componente bidimensionale è progettato per conferire 
resistenza, rigidità e robustezza a una struttura leggera. Si tratta della prima applicazione per interni con 
tecnologia L&L Products Continuous Composite Systems (CCS) con sistema di pultrusione in poliuretano 
Elastocoat 74850 di BASF (...). 
 
Vantaggi principali 

• Competenza ingegneristica interna 
• Capacità CAE avanzate 
• Elevatissimo rapporto resistenza/peso  
• Prezzi competitivi 
• Integrazione perfetta di adesivi/sigillanti 

 

 

 

  

 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

https://www.llproducts.com/


Il primo roll-bar in carbonio al mondo per auto di serie 
Dr. Ing. h.c. F. Porsche AG (Germania) 
porsche.de 
Partner: Action Composites GmbH, Austria – Kube GmbH Ingenieurbüro, Germania – Laboratorio design 
leggeri, IKTD, Università di Stoccarda, Germania 
 
Roll-bar in carbonio estremamente leggero, da montare su un’auto di serie, grazie alla progettazione di una 
geometria unica. 

Il design iniziale in metallo resiste ad allungamenti estremi. Pertanto, l’uso di fibre di carbonio ha 
rappresentato una sfida importante per questa applicazione, a causa dei bassi allungamenti a rottura. 
L’innovazione ingegneristica del progetto è un nuovo processo di ottimizzazione strutturale in 3 fasi che 
fornisce un design specifico adatto al CFRP, tenendo conto di uno spazio di progettazione estremamente 
limitato e di molteplici casi di crash e di carico FIA (...). 

          Vantaggi principali 

• Elevata riduzione di peso rispetto all’acciaio e persino al titanio 
• Topologia ottimizzata, design bionico unico 
• Approccio di calcolo innovativo – collegamento automatico tra CAD e FE 
• Processo di produzione innovativo – componente cava strutturale in produzione di serie 
• Soddisfa il collettivo di carico FIA 

 

 

 

http://www.porsche.de/


Tecnologia DRIFT 
Brose Fahrzeugteile SE & Co. KG, Bamberg (Germania) 
brose.com  
Partner: 1 A Autenrieth Kunststofftechnik GmbH & Co. KG, Germania – Dr. Ing. h.c. F. Porsche 
Aktiengesellschaft, Germania – Fraunhofer IGCV, Germania – Kube GmbH Ingenieurbüro, Germania – 
WAFIOS AG, Germania 
 
Inserti a forma di filo per il rinforzo della fibra orientato al carico di componenti termoplastici stampati a 
iniezione. 

Implementata su due dimostratori industriali in scala reale nel settore automobilistico, la tecnologia DRIFT 
presenta una combinazione di pultrusione termoplastica, tecnica di piegatura di filo e 
stampaggio a iniezione. Questa nuova tecnologia combina la capacità di produzione su larga scala, 
l’efficienza dei costi, la libertà di progettazione e la sostenibilità a livelli impareggiabili (...). 
 
         Vantaggi principali 

• Libertà di progettazione 3D ottimizzata dal punto di vista topologico e adattata al carico 
• Profili di proprietà strutturali/funzionali inediti 
• Capacità di produzione su larga scala 
• Efficienza dei costi e utilizzo dei materiali nettamente migliorati 
• Integrazione distinta del concetto di sostenibilità 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

http://www.brose.com/


CATEGORIA: TRASPORTO AUTOMOBILISTICO E STRADALE – PROCESSI 

KORIDION – STAMPAGGIO ATTIVO DELL’ANIMA 
Alia Mentis srl (Italia) 
alia-mentis.com  
Partner: Automobili Lamborghini S.p.A. Italia – FERRARI Spa, Italia – FILIPPI Boats Srl, Italia – GEVEN Spa, 
Italia – MFC Hawaii, STATI UNITI – SABELT Spa, Italia – SCUDERIA ALPHATAURI Spa, Italia – SUM Srl, Italia  

Stampaggio attivo dell’anima. Il nuovo processo che annulla tutti i limiti attuali sulla trasformazione del 
CFRP. 

KORIDION è la prima anima attiva per l’autoformazione del CFRP fino alla sua forma finale. Addio ad 
autoclavi e sacchetti. La sua struttura ultraleggera si espande con il calore, applicando una pressione 
uniforme a ogni dettaglio della struttura in CFRP all’interno dello stampo. Il comportamento viscoso assorbe 
le sovrapposizioni e tutte le interferenze complessive coinvolte nella formazione dei componenti. L’anima 
Koridion permette di ottenere forme finora impossibili, è completamente ignifuga, solubile, e consente di 
ridurre i materiali CFRP garantendo composizioni ultraleggere ed è facile da usare (...). 
 
Vantaggi principali 

• Libertà di progettazione + forme impossibili + strutture autoformanti + monolitico 
• Pressione uniforme fino a 12 bar + ultraleggero + ignifugo + antiurto + solubile 
• Nessun’autoclave + nessun sacchetto + processo semplice 
• + 40% di risparmio di CFRP + 50% di risparmio di manodopera 
• 50% di riduzione dei gas serra 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

http://www.alia-mentis.com/


Piastra di protezione della batteria BEV con design in composito   
AUDI AG (Germania) 
 audi.de  
Partner: POLYTEC GROUP, Olanda 
 
La più grande, innovativa e sostenibile protezione antincastro per BEV con design leggero a sandwich in 
termoplastica prodotto one-shot ad alta efficienza per la nuova Audi Q8 e-tron. 
 
L’innovativo componente in composito è caratterizzato da un design a sandwich leggero ed estremamente 
robusto dal punto di vista meccanico, oltre che da grandi dimensioni (circa 2100 mm x 1400 mm) e da un 
peso totale di circa 23 kg, di cui circa 13 kg di nastri UD. A causa delle grandi dimensioni del componente, 
la produzione mediante stampaggio a iniezione non è tecnicamente fattibile, quindi è stato necessario 
sviluppare un nuovo processo one-shot.  
Il design complessivo è un ottimo compromesso in termini di leggerezza potenziale, idoneità alla 
produzione di grandi volumi efficiente dal punto di vista dei costi, robustezza meccanica e sostenibilità (...). 
 
         Vantaggi principali 

• Potenziale di elevata leggerezza per le protezioni antincastro dei BEV, in sostituzione del design 
Al 

• Significativa riduzione dell’impronta ecologica rispetto al design in alluminio 
• Un nuovo processo di pressatura per la produzione in grandi volumi di componenti complessi a 

sandwich 
• Design per il riciclaggio 

  

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

http://www.audi.de/


Grafene da pneumatici di scarto per veicoli leggeri 
Nanografen (Turchia) 
nanografen.com.tr  
Partner: Farplas Otomotiv A. S., Turchia – Oyak Renault, Turchia – Ravago Petrokimya Üretim A.Ş., 
Turchia 
 
Nanografen produce grafene da pneumatici di scarto su scala pilota, utilizzato come co-rinforzo nel processo 
di composizione per compositi automobilistici economici e leggeri senza modificare lo stampo. 
 
Nanografen ha ampliato la tecnologia di produzione di grafene sostenibile utilizzando il nerofumo riciclato 
ottenuto dalla pirolisi di pneumatici usati. In questo processo, la conversione dei rifiuti di pneumatici in 
nerofumo è pari al 35% e la reazione avviene in ambiente azotato a 450°C utilizzando un processo a letto 
catalitico (...). 
 
         Vantaggi principali 

• Produzione sostenibile di grafene da pneumatici a fine ciclo di vita in un impianto pilota 
• Design leggero grazie alla riduzione dell’armatura principale e all’integrazione del grafene 
• Facilita la lavorazione dei materiali termoplastici con il grafene che non richiede ulteriori 

trattamenti 
• Riduzione del costo del grafene utilizzando pneumatici a fine ciclo di vita rispetto al grafene 

primario 
• Capacità di produzione di grandi volumi e processo facilmente scalabile 

 

  

http://www.nanografen.com.tr/


CATEGORIA: INGEGNERIA EDILE E CIVILE 

 
Facciata in vetro con rete di cavi in CFRP   
CARBO-LINK AG (Svizzera) 
carbo-link.com  
Partner: seele, Germania  
 
Un’innovativa struttura a rete di cavi in CFRP per facciate in vetro che offre la massima trasparenza senza 
alcuna struttura di supporto visibile, per un chiaro linguaggio progettuale per gli involucri degli edifici. 
 
L’innovazione della rete di cavi in CFRP è un’evoluzione delle facciate di design in acciaio e vetro di seele, 
integrate in alcune delle architetture più riconoscibili al mondo. La combinazione degli innovativi pannelli 
di vetro e dell’esperienza ingegneristica di seele con i tiranti in CFRP di Carbo-Link ha portato a una nuova 
soluzione strutturale per le facciate in vetro su larga scala (...).  
 

Vantaggi principali 

• Elevata capacità di resistenza alla trazione = maggiore capacità di sostenere il carico strutturale 
• Superleggero = minore richiesta di sovrastruttura su una scala di progetto più ampia 
• Nessun rilassamento per la durata di vita = alto livello di pretesa mantenuto nel corso della vita 
• Nessuna richiesta di manutenzione = maggiore durata attiva, riduzione dei costi di gestione 
• Sezione ridotta = componenti strutturali nascosti per una maggiore trasparenza 

 

 

  

https://www.carbo-link.com/


Struttura per la protezione dei pipistrelli nel Sheephouse Wood (UK) 
Asset International Structures (Regno Unito) 
assetint.co.uk  
Partner: COWI UK, Regno Unito 
 
Fornire una struttura sicura, garantendo la protezione di una rara specie di pipistrello, utilizzando una 
costruzione modulare esterna, riducendo al minimo il carbonio incorporato e massimizzando la sicurezza 
grazie alle nostre unità in FRP e calcestruzzo. 
 
L’uso di compositi FRP innovativi per i pannelli a rete è stato dettato dall’obiettivo del progetto. Parte del 
requisito originale prevedeva una struttura di manutenzione minima per ridurre i costi futuri per le parti 
interessate, che abbiamo esaminato e proposto nel progetto adottato. L’uso del FRP ci ha permesso di 
creare un sistema in linea con tutti i carichi di progetto, una porosità aperta del 60% per i carichi 
aerodinamici, soddisfa i requisiti relativi al fumo e tossicità, crea aperture sufficientemente piccole da non 
permettere alle specie di pipistrelli di entrare nella struttura e consente una manutenzione minima per 
tutta la durata di vita della struttura (...). 
 

Vantaggi principali 

• Mostrare l’utilizzo del FRP nei grandi progetti infrastrutturali, come quelli sotterranei 
• Proteggere l’habitat & 13 specie di pipistrelli, tra cui il raro pipistrello di Bechstein 
• Riduree la manutenzione a lungo termine e costi contenuti del ciclo di vita 
• Riduree i tempi di costruzione per minimizzare l’effetto sulla popolazione locale e sulla fauna 

selvatica 
• Ridurre i tempi di costruzione e quindi il costo complessivo della costruzione 

 

  

 

 

 

 

 

  

http://www.assetint.co.uk/


Un tetto in composito per lo stadio del Real Madrid 
Nanotures (Spagna) 
nanotures.com 
Partner: COMPOSYST, Germania – DIAB, Spagna – FIBERTEX, Danimarca – Gavazzi, Italia – MAP 
Yachting, Francia – MEL, Spagna – SAERTEX GmbH & Co. KG, Germania – Sicomin, Francia – SKY, 
Ungheria – Zoltek, Ungheria 
 
Tre elementi sono uniti meccanicamente per ottenere travi con una luce di 75 m. Il processo di fabbricazione 
ha visto l’infusione con doppia membrana VAP, evitando l’uso di fori nell’anima e l’eccesso di polimero. 

Parametri critici come la linearità delle fibre e le giunzioni dell’anima sono stati controllati in produzione 
per ottenere elementi con un’elevata resistenza alla compressione. Strategicamente, sono stati utilizzati 
diversi rinforzi nel progetto per soddisfare il caso di carico e contribuire a unire gli elementi metallici. Infine, 
le travi leggere in materiale composito consentono di semplificare le operazioni di assemblaggio in cantiere 
e di ridurre il peso e l’energia dei motori di spostamento e di elevazione.  

Vantaggi principali 

• Riduzione del peso e semplificazione dell’installazione in situ  
• Eccellenti proprietà meccaniche  
• Vantaggi ambientali ed energetici 

 

  



CATEGORIA: CIRCOLARITÀ E RICICLAGGIO 
 

Processo di saldatura circolare per compositi termoindurenti 
Università di scienze applicate e arte della Svizzera nordoccidentale (Svizzera)  
fhnw.ch 
Partner: HUNTSMAN ADVANCED MATERIALS SWITZERLAND GmbH, Svizzera 
 

Un processo di saldatura super veloce e riutilizzabile che crea giunzioni ad alte prestazioni tra compositi 
epossidici a polimerizzazione rapida con un interstrato termoplastico accoppiato che consente progetti 
circolari. 
 

A questo scopo, è creato uno strato di accoppiamento termoplastico mediante co-incollaggio con la resina 
termoindurente. In questo modo si ottiene una superficie saldabile che può essere lavorata con metodi di 
saldatura termoplastica, come la saldatura a ultrasuoni. Lo strato di accoppiamento termoplastico (resina 
fenossidica) è utilizzato come pellicola sottile, compatibile con il sistema epossidico a polimerizzazione 
rapida Araldite® LY3585/Aradur® 3475, in quanto in grado di diffondersi parzialmente e in maniera 
controllata nella resina termoindurente durante il tempo di polimerizzazione di 1 minuto a 140°C (...). 
 
Vantaggi principali 

• Progettazione per la circolarità  
• Saldatura rapida di compositi termoindurenti 
• Giunti leggeri  
• Riduzione di CO2 grazie a smontaggio e riutilizzo 

 

  

 

  

https://www.fhnw.ch/en/startseite


Filati in CF 100% riciclati e prodotti applicati 

TOYOTA INDUSTRIES CORPORATION (Giappone) 
toyota-industries.com  
Partner: Kurimoto, Ltd., Giappone – Università di Nagoya, Giappone – NAKASHIMA PROPELLER Co., 
Ltd., Giappone – Toyota Central R&D Labs., Inc., Giappone – Toyota Motor Corporation, Giappone – 
Uster Technologies AG, Svizzera 
 
Filato 100% CF riciclato compatibile con il processo di pultrusione. Creazione di un sistema completo di 
circolazione di CF, dal riciclaggio all’applicazione del prodotto. 

Le proprietà del CFRP del filato rCF raggiungono quasi il 70% di resistenza alla trazione e il 90% di modulo 
elastico rispetto al CFRP vergine. Non ci sono limiti al processo e alla matrice e siamo i primi produttori al 
mondo a utilizzare con successo la rCF nello stampaggio per pultrusione con resina epossidica. Grazie alla 
crescita del mercato dell’energia eolica, ci aspettiamo che in futuro il filato rCF sia applicato per soddisfare 
la domanda di produzione a zero emissioni per le pale eoliche. Inoltre, abbiamo creato un sistema completo 
di riciclaggio della CF, dal recupero alla riproduzione (...). 

Vantaggi principali 

• Riciclo della CF applicabile allo stampaggio per pultrusione con matrice epossidica 
• CFRP riciclato altamente compatibile con le prestazioni del CFRP vergine 
• Un sistema completo di riciclaggio della CF ad alto valore 
• Elevata compatibilità con il processo e la matrice di resina esistenti 
• Basso impatto ambientale 

 

 

  

 

  

http://www.toyota-industries.com/


Resina termoindurente veramente di origine bio 
Evonik Operations GmbH (Germania) 
evonik.com  
Partner(s): Kemijski Institut,Slovenia 
 
Abbiamo sviluppato una nuova resina termoindurente a bassa viscosità a base di lignina. Progettata per 
funzionare con i processi consolidati, ad esempio VARI, riduce notevolmente l’impronta ecologica dei 
compositi. 

Il metacrilato di vanillina, derivato dalla lignina, un prodotto di scarto dell’industria della carta e della 
cellulosa, è alla base della nostra nuova resina termoindurente bio. La nostra innovazione trasforma questo 
materiale solido in un liquido adatto agli induritori di perossido in commercio. Abbiamo realizzato pannelli 
compositi utilizzando un tessuto in fibra di lino e l’attrezzatura VARI (infusione di resina sotto vuoto). I test 
con i materiali di riferimento (resine epossidiche e vinilestere) hanno registrato prestazioni comparabili del 
laminato. Ottimizzando il pacchetto di indurenti, le prestazioni possono essere ulteriormente migliorate. 

Vantaggi principali 

• 75 % di riduzione dell’impronta ecologica 
• Origine bio da materiali di scarto dell’industria della carta e della cellulosa 
• Facile da usare, bassa viscosità 
• Prestazioni eccellenti, soprattutto in combinazione con il lino 
• Resina termoindurente drop-in 

 

 

  

http://www.evonik.com/composites


CATEGORIA: DIGITALE, IA E DATI 
 

Algoritmo di autoapprendimento per la termografia 
Twin Robotics (Francia) 
twin-robotics.ai 
 
La termografia è un metodo rapido per ispezionare roboticamente un componente in composito. 
L’innovazione risiede in un algoritmo di autoapprendimento che definisce automaticamente i//i percorso/i 
ottimale/i per l’ispezione. 
 
Attualmente i robot industriali automatizzano compiti ripetitivi (ad esempio, il settore automobilistico), ma 
l’Industria 4.0 richiede robot più flessibili, più facili da programmare e più intelligenti, in grado di eseguire 
compiti su piccole serie o componenti o anche su singoli componenti. Questa flessibilità richiede la 
possibilità di definire in modo semplice i compiti che il robot deve svolgere. La programmazione di un robot 
deve poter essere eseguita in pochi minuti da una persona che non ha conoscenze di robotica. Con il nostro 
software – AppRob – offriamo un gemello digitale della macchina di ispezione robotica che riduce il tempo 
di programmazione a poche ore per gli esperti di NDT e non di robotica (...). 
 
Vantaggi principali 

• Programmazione automatica off-line (OLP) 
• Simulazione completa della macchina termografica 
• Non sono necessarie conoscenze di robotica 
• Progettare un gemello digitale completo per il sistema robotico 
• Ridurre il tempo OLP al minimo possibile 

 
 

 
 
  

http://www.twin-robotics.ai/


Controllo di processo in tempo reale basato su cloud e alimentato da IA 
NETZSCH Process Intelligence GmbH (Germania) 
sensxpert.com  
Partner: CARBON REVOLUTION LTD., AUSTRALIA – Agenzia aerospaziale tedesca e progetto CosiMo, 
Germania – NETZSCH Group, Germania – Schwarz Plastic Solutions GmbH, Germania 
 
sensXPERT è una soluzione integrata end-to-end di attrezzature come servizio per l’industria della 
produzione di materie plastiche, che risolve le problematiche legate alla stabilità dei processi, garantendo 
al contempo l’efficienza dei costi. 
 
I sensori dielettrici sono il cuore del sistema, posizionati preferibilmente in corrispondenza o in prossimità 
della porta principale, mentre il secondo si trova alla fine del flusso, indipendentemente dalle dimensioni 
del componente. I dati raccolti dai sensori sono trasferiti al dispositivo sensXPERT edge, posizionato vicino 
alla macchina. Il dispositivo periferico agisce come un PC industriale con il compito principale di valutare e 
comunicare i dati ricevuti al cloud tramite server protetti gestiti da Amazon Web Services.  
 
Vantaggi principali 

• Ottimizzazione del ciclo di processo in tempo reale 
• Controllo del processo dello stampo 
• Tracciabilità completa per ogni componente prodotto 
• Fino al 50% di riduzione degli scarti e 23% di risparmio sui costi energetici 
• Uso ottimizzato delle risorse umane 

 
 
 
  
  

http://www.sensxpert.com/


Sistema di ispezione della produzione AFP in-process 
NIAR/WSU (Stati Uniti) 
wichita.edu 
 
Sistema di ispezione della produzione AFP in-process (IAMIS) per il posizionamento automatico delle fibre 
(AFP) volto a rilevare i difetti di produzione e un modulo di visualizzazione in realtà aumentata intuitivo. 
 
IAMIS rileva i difetti di produzione superiori alla base di certificazione (o inaccettabili) utilizzando algoritmi 
di apprendimento automatico per ridurre i processi di ispezione manuale, lunghi e dipendenti 
dall’operatore, che richiedono una significativa interruzione del processo di produzione.  
 
Vantaggi principali 

• Aumentare l’utilizzo del sistema di produzione automatizzato (efficienza operativa) 
• Eliminare le ispezioni manuali ad alta intensità di lavoro e migliorare la qualità  
• Eliminare l’errore umano associato al livello di esperienza dell’operatore  
• Visualizzare la realtà aumentata per la riparazione e il controllo qualità 
• Creare un registro digitale dei difetti per la certificazione e il supporto al sostegno  

 

 

  

https://www.wichita.edu/industry_and_defense/NIAR/about-us.php


CATEGORIA: ATTREZZATURE, MACCHINARI E INDUSTRIA PESANTE 
 

Carrozzeria in composito per treni ad alta velocità 
Talgo (Spagna) 
talgo.comb  
Partner: Aernnova, Spagna - FIDAMC, Spagna, TECNALIA, Spagna 
 
Lo sviluppo è una struttura di carrozzeria ibrida in composito per treni ad altissima velocità realizzata in 
composito CFRP e alluminio con una riduzione di peso del 25%. Il dimostratore è un’intera carrozzeria di una 
carrozza intermedia Talgo 350 in scala TRL 6/7 1:1.  
 
Talgo 350 è un treno ad alta velocità che circola in Spagna da 15 anni e Talgo HHR, una sua variante, circola 
in Arabia Saudita da 5 anni. La carrozzeria è divisa in due componenti principali che sono integrate alla fine 
del processo di assemblaggio: - pareti terminali, realizzate in alluminio 
- tubo principale in CFRP (tetto, pannelli laterali e pavimento/telaio principale) realizzato con profili 
monolitici, sandwich e pultrusione. Le tecnologie impiegate per la produzione dei componenti in composito 
(a parte i profili pultrusi) si basano sulla stratificazione manuale e semiautomatica di CFRP semipreg 
conforme agli standard di tossicità-fumo-fuoco per le ferrovie. In questo modo, eliminiamo completamente 
l’uso della saldatura su acciaio e/o alluminio nella produzione del tubo principale.  
 
Vantaggi principali 

• Aumento della capacità grazie alla riduzione del peso 
• Riduzione del consumo energetico 
• Processo di assemblaggio semplificato 

 
 
  
 
  

http://www.talgo.comb/


Torre in fibra di carbonio IsoTruss® 
IsoTruss, Inc (Stati Uniti) 
isotruss.com  
Partner: My Learning Alliance, Stati Uniti – U.S. Bureau of Land Management Wyoming (autorità per la 
gestione del territorio), Stati Uniti – United States Department of Agriculture – National Institute of 
Food and Agriculture (USDA – NIFA) (Dipartimento di agricoltura degli Stati Uniti d’America – Istituto 
nazionale per l’alimentazione e l’agricoltura), Stati Uniti – Utah State University (Università statale dello 
Utah), Stati Uniti 
 
Le torri in fibra di carbonio IsoTruss® sono fino a dodici volte più resistenti dell’acciaio a parità di peso, o 
fino a un dodicesimo del peso per un determinato carico, a seconda del progetto, del sito e delle specifiche. 
 

IsoTruss® è stato originariamente inventato per le applicazioni aerospaziali ed è ideale per le strutture 
portanti in tutti i casi in cui peso e rigidità ridotti sono fondamentali. Nel complesso, IsoTruss® combina 
materiali compositi polimerici rinforzati con fibre continue ad alte prestazioni (come carbonio, vetro, 
aramide, ecc.) con una geometria molto efficiente che permette a questi elementi di sostenere il carico in 
modo efficace, consentendo di ottenere prestazioni estremamente leggere ed elevate. 
 

Vantaggi principali 
• Vantaggi del materiale: alta resistenza/elevata rigidità/lunga durata 
• Isotropo trasversale/trasparente a radiofrequenza/resistente alla corrosione 
• Vantaggi strutturali: resiste all’inarcamento dell’involucro/peso ridotto/bassa resistenza 

aerodinamica 
• Tolleranza ai danni/estetica/ecologico/resistente alla corrosione 
• Meno CF da produrre/leggerezza che riduce i costi di spedizione/installazione, riduzione delle 

emissioni di CO2 del 70% 
 
 
 
  
 
  

http://www.isotruss.com/


Bracci leggeri per irroratrici agricole 
BK COMPONENTS S.A. (Argentina) 
Bk-comp.com 
Partner: BCK ID SRL, Argentina – CAIMAN SRL, Argentina – KOHLENIA SRL, Argentina 
 
Un concetto modulare di braccio irroratore con un uso intelligente dei materiali compositi e dei processi di 
produzione, per fornire una soluzione scalabile, economica ed ecologica nel settore dell’agricoltura. 
 
I materiali compositi e i relativi processi di produzione utilizzati per il braccio sono stati appositamente 
selezionati e sviluppati con l’obiettivo di ottenere un prodotto scalabile, efficiente dal punto di vista dei 
costi e rispettoso dell’ambiente. I tubi in fibra di carbonio sono realizzati mediante avvolgimento a 
filamento umido per ottenere un elevato livello di automazione, la massima integrazione nella catena del 
valore e per evitare i costi più elevati e gli inconvenienti associati alla logistica dei prepreg. 
Il componente in composito stampato a compressione è più economico dell’80% rispetto all’omologo in 
alluminio, con inoltre una riduzione del 66% dei rifiuti industriali (...). 
 
Vantaggi principali 

• Una maggiore durata del lavoro aumenta la produttività 
• Peso ridotto e migliore risposta dinamica dei bracci irroratori 
• Riduzione dell’impatto ambientale (meno carburante/riciclaggio degli scarti/sistemi di 

irrorazione a zone) 
• Facile riparabilità grazie all’adesione del kit di riparazione 
• Integrazione verticale ed elevata automazione dei processi produttivi 

 
 
 
  
 
  



CATEGORIA: TRASPORTO MARITTIMO E COSTRUZIONE NAVALE 
 

Vela alare in composito automatizzata e senza stampo per yacht  
Rondal (Olanda) 
rondal.com   
Partner: Artemis Technologies, Regno Unito – Curve Works, Olanda 
 
Rondal, Curve Works e Artemis Technologies presentano una vela solida in composito completamente 
personalizzabile e automatizzata, assemblata da pannelli portanti di pelle in fibra di carbonio prodotti con 
utensili adattivi. 
 
Rondal, Curve Works e Artemis Technologies mirano ad aumentare la quota di mercato degli yacht a 
propulsione eolica e hanno creato una tecnologia altamente efficiente, automatizzata, con vele solide in 
composito che possono essere “pronte per la navigazione” in pochi secondi, aumentando ulteriormente il 
tempo in cui le imbarcazioni si affidano esclusivamente alla propulsione eolica pulita e rinnovabile (...). 
 
Vantaggi principali 

• Tecnologia di vele alari in composito completamente automatizzata per yacht a emissioni 
ridotte 

• Propulsione eolica 100% sostenibile con la più bassa impronta di produzione possibile 
• Innovativo assemblaggio strutturale creato da più pannelli di carbonio prepreg 
• Processo di produzione senza modelli, scalabile e personalizzabile con riscaldamento integrato 
• Massimizza il tempo di navigazione e il comfort, pronto a navigare in soli 10 secondi 

  
 
 
  

https://www.rondal.com/


Albero Solid Sail  
CHANTIERS DE L’ATLANTIQUE (Francia)  
chantiers-atlantique.com 
Partner: AVEL ROBOTIC, Francia – BUREAU VERITAS, Francia – CDK, Francia – HEXCEL, Francia – 
LORIMA, Francia – MECA, Francia – MULTIPLAST, Francia – SMM, Francia  
 
Industrializzazione della fabbricazione di alberi molto grandi per adattarsi ai prezzi e ai ritardi del mercato 
dell’industria nautica. 
 
La fabbricazione dell’albero SOLID SAIL si basa su parti in carbonio prepreg realizzati in autoclave. Abbiamo 
tagliato l’albero in sezioni in grado di entrare nell’autoclave più grande (24 m x 6 m) che avevamo e abbiamo 
sviluppato un metodo di assemblaggio utilizzando manicotti fabbricati da AFP per assemblare insieme le 
sezioni lunghe 24 m in modo rapido ed efficiente. 
 
Vantaggi principali 
 

• Standard qualitativi più elevati grazie a una laminazione accuratamente automatizzata 
• Maggiore produttività grazie a processi produttivi più rapidi/meno numerosi 
• Riduzione dei costi di produzione grazie alla riduzione dei processi 
• Riduzione degli scarti e dei rischi di produzione 
• Maggiore coerenza nella produzione di massa dei componenti 

 
 
 
 
  

https://chantiers-atlantique.com/


Uso di serie della canapa per i piccoli componenti della nautica  
GRUPPO BENETEAU (Francia) 
beneteau-group.com  
Partner: Chomarat, Francia 
 
Sviluppo e integrazione di un complesso vetro-canapa nella produzione industriale di componenti in 
composito in stampo chiuso per applicazioni nautiche.  
 
Nelle attività dell’industria nautica, ad oggi, non esiste una produzione di massa che integri le fibre naturali. 
Il Gruppo BENETEAU produce più di 30 000 componenti in composito all’anno per equipaggiare i ponti delle 
sue imbarcazioni. La soluzione sviluppata da CHOMARAT consente di raggiungere un compromesso tra i 
vincoli industriali del processo di produzione di piccoli componenti e le aspettative dei clienti, il tutto in un 
quadro di sviluppo sostenibile (...). 
 
Vantaggi principali 

• Piccoli componenti nell’industria nautica 
• Miglioramento della sostenibilità 
• Produzione nautica presdi serie con fibre di canapa 
• Sviluppo dell’industria locale 

 
  
 
  

https://www.beneteau-group.com/


CATEGORIA: ENERGIE RINNOVABILI 
 

Nuovi adesivi acrilici per un mondo migliore  
HUNTSMAN Advanced Materials (Svizzera) 
huntsman.com  
Partner: Antala, Spagna - Biesterfeld Group - Bodo Moeller Chemie GMBH, Germania – Emanuele 
Mascherpa S.p.A, Italia – Samaro, Francia – VIBA NL, Olanda  
 
Nuova tecnologia di adesivi strutturali acrilici non infiammabili, con odore lieve e privi di primer, con un 
profilo favorevole per la salute e la sicurezza, che offre prestazioni di incollaggio eccezionali su diversi 
substrati.  
 
L’innovazione consiste in una nuova tecnologia di adesivi acrilici che polimerizza rapidamente, crea legami 
ad alta resistenza e ad alto allungamento, presenta un’eccezionale resistenza alle sollecitazioni e agli urti e 
soprattutto, a differenza di molti adesivi strutturali, offre una soluzione efficace per affrontare molteplici 
sfide legate alla sostenibilità, senza compromettere le proprie prestazioni (classificazione non infiammabile, 
profilo favorevole alla salute e alla sicurezza, odore lieve e preparazione limitata della superficie) (...). 
 
Vantaggi principali 

• Sicurezza, benessere e produttività 
• Riduzione delle emissioni di CO2 (trasporto) 
• Risparmio finanziario (stoccaggio/protezione)  
• Prestazioni, multi-substrati e incollaggio dei compositi 
• Modelli di materiali disponibili per simulazione 

 
  
 
 
  

https://www.huntsman.com/about/advanced-materials


Piattaforma di progettazione OptiCore per l’alleggerimento delle lame  
Gurit (Svizzera) 
gurit.com  
 
OptiCore è un software che consente di realizzare kit di anime più efficienti per le pale eoliche, tenendo 
conto delle proprietà meccaniche, dell’adattamento geometrico, del peso della pala, dell’assorbimento 
della resina, dei costi di produzione, della salute e della permeabilità. 
 
Grazie a questa nuova soluzione software OptiCore, è possibile prendere in considerazione i parametri di 
progettazione dei prodotti. Contemporaneamente. I parametri di progettazione sono spesso 
interdipendenti e si influenzano a vicenda. Il software attenua tale complessità considerando queste 
interdipendenze in modo affidabile e rapido (...). 
 
Vantaggi principali 

• Riduzione del costo dell’energia eolica 
• Tempi più rapidi di sviluppo del prodotto 
• Esplorazione rapida di più progetti 
• Miglioramento delle proprietà meccaniche delle pale eoliche 
• Risparmio di costi e peso 

 
  
 
 
  

http://www.gurit.com/


CorPower WEC – Elettricità pulita dalle onde degli oceani  
CorPower Ocean AB (Svezia) 
corpowerocean.com 
Partner: CorPower Ocean Portugal Lda, Portogallo  
 
Convertitore di energia del moto ondoso su scala industriale grazie a un’innovativa fabbrica mobile per 
l’avvolgimento di filamenti per la produzione di scafi in composito su scala. 
 
Lo scafo WEC è stato progettato con una struttura a sandwich a basso costo costituita da pelli in composito 
avvolte a filamento per lo strato interno e quello esterno, separate dal materiale d’anima. La pelle interna 
combina roving in fibra di vetro e bande di tessuto di 141 mm di larghezza appositamente sviluppate, uno 
strato di anima in schiuma strutturale di PVC Divinycell H di Diab (Helsingborg, Svezia) progettata per la 
resistenza e per adattarsi alla curvatura dello scafo, e una pelle esterna anch’essa composta da roving e 
tessuto avvolto a filamenti. Gli scafi in composito possono essere costruiti rapidamente presso i siti dei 
clienti grazie al concetto di “fabbrica mobile”, con la produzione additiva che riduce drasticamente i tempi 
di consegna, i costi e l’impronta di CO2 eliminando il trasporto del prodotto finito (...). 
 
Vantaggi principali 

• Aumento del 20-30% della produzione annua di energia (AEP) rispetto all’acciaio 
• 70% di riduzione dei costi di produzione dello scafo end-to-end rispetto all’acciaio 
• Miglioramento del 15-20% del costo livellato dell’energia (LCOE) rispetto all’acciaio 
• Maggiore affidabilità, robustezza e durata negli oceani più difficili 
• Produzione di scafi WEC in loco altamente scalabile grazie al concetto di fabbrica mobile di 

avvolgimento 
  
 
 
 
 
  

https://corpowerocean.com/


CATEGORIA: SPORT, TEMPO LIBERO E SVAGO 
 

Bicicletta in composito CFRP termoindurente riciclabile  
SWANCOR HOLDING CO., LTD (Taiwan) 
swancor.com    
Partner: GIGANTEX COMPOSITE TECHNOLOGIES CO., LTD, Taiwan  
 
La bicicletta in CFRP termoindurente è stata realizzata con il prepreg riciclabile EzCiclo. I componenti in 
composito possono essere riciclati con il liquido CleaVER per recuperare resina e fibre, consentendo il 
riciclaggio a ciclo chiuso dei compositi termoindurenti. 
 
Swancor presenta la resina termoindurente riciclabile “EzCiclo” e il liquido di degradazione “CleaVER”. 
EzCiclo è una resina epossidica riciclabile. I prepreg hot melt di EzCiclo RB-564 con diverso peso medio della 
fibra (FAW) sono utilizzati per produrre i componenti della bicicletta in composito, tra cui telaio, manubrio, 
forcella anteriore e cerchi. I componenti in composito a fine ciclo di vita realizzati con EzCiclo possono 
essere degradati con il liquido CleaVER a 130°C-150°C per 4 ore, consentendo la completa separazione di 
matrice e fibra. La matrice reticolata si scioglie in CleaVER e può essere riutilizzata. La fibra riciclata mostra 
proprietà comparabili a quelle della fibra vergine (...). 
 
Vantaggi principali 

• Componenti per biciclette in composito termoindurente 100% riciclabile con proprietà 
promettenti 

• L’innovativo sistema di resina consente il riciclaggio a ciclo chiuso dei compositi termoindurenti 
• Facilità di adozione rispetto agli impianti e ai processi di produzione esistenti 
• Riciclaggio a basse emissioni di carbonio e nessuna produzione di rifiuti 
• Maggiore valore della resina e della fibra riciclata 

 
  
 
 
  

https://www.swancor.com/en


Telaio per bicicletta con Tecnologia Loop integrata 
COMPOTECH PLUS SPOL, s r.o. (Repubblica Ceca) 
compotech.com   
Partner: Università tecnica ceca Praga, Repubblica Ceca 
 
Un telaio di bicicletta prodotto con un processo di avvolgimento automatico delle fibre, che incorpora un 
tubo a fibra continua unendo lo sviluppo della “integrated loop technology”(ILT). 
 
Le tecnologie proprietarie di avvolgimento delle fibre e di processo ad anello integrato sono state utilizzate 
per produrre i componenti interconnessi del telaio, in particolare il movimento centrale, i foderi bassi e le 
sezioni tubolari orizzontale, sterzo, obliquo e piantone di un telaio per mountain bike. I processi di 
produzione ILT di CompoTech sono in grado di produrre una singola giunzione di estremità cava ad anello 
integrato di grandi dimensioni o più anelli singoli per adattarsi a fissaggi e sistemi di chiusura specifici.  
 
Vantaggi principali 

• Più produttivo di un telaio comparativo assemblato a mano 
• Giunzioni più resistenti e uso efficiente del materiale, eliminando le giunzioni eccessivamente 

laminate 
• Riduzione della lavorazione – collegamento progettato nel processo ILT AFL 
• Riduzione dei tempi di manodopera – maggiore produttività, costi dei pezzi più bassi 

  

https://compotech.com/


Valigia modulare realizzata in rCFRP  
PITAKA (Cina) 
ipitaka.com  
Partner: a-Motion Advanced Materials & Technology Co. Ltd., Cina – Expliseat, Francia – Roctool, 
Francia 
 
Applicazione di rCFRP e fibre di lino naturali con la tecnologia Roctool TP. Riciclaggio e riutilizzo da 
Expliseat. Design modulare che consente di riciclare i componenti in composito dai prodotti. 
 
L’innovazione si basa su due pilastri: 

- Nuovi materiali: Sviluppare una varietà di materiali che soddisfino un unico obiettivo: mostrare e 
dimostrare che i materiali compositi riciclati possono essere utilizzati per la fabbricazione di 
prodotti di alta qualità 

- Design modulare: il nostro obiettivo strategico più importante per l’innovazione è raggiungere la 
riciclabilità dei prodotti; con il nostro approccio ogni consumatore può facilmente smontare la 
propria valigia e riciclare i materiali compositi. Possiamo quindi incoraggiare gli utenti finali ad agire 
concretamente per ridurre i rifiuti e proteggere l’ambiente.   

 
Vantaggi principali 

• Design modulare e facilità di riparazione 
• Sostenibilità dei compositi nell’industria del tempo libero 
• Elevata personalizzazione 
• Leggero, resistente e più ecologico 
• Viaggiare con stile 

 

 

 

 

 

 

PRESS CONTACT 
JEC  
Alix Lenne 
Tel: +33 (0)1 58 36 43 99 - lenne@jeccomposites.com 
 
CLC Communications - Tél. +33 (0)1 42 93 04 04 
Jérôme Saczewski – Christelle Grelou – Ingrid Jaunet – Charlotte Breuil 
c.grelou@clccom.com – i.jaunet@clcccom.com – c.breuil@clccom.com 
 
JEC Group   
JEC Group è un’organizzazione no-profit interamente dedicata alla promozione internazionale dei materiali compositi e delle 
relative applicazioni. 
Editrice di JEC Composites Magazine, la rivista settoriale di riferimento, JEC organizza diversi eventi in tutto il mondo, tra cui JEC 
World, la principale fiera internazionale dedicata ai materiali compositi e alle loro applicazioni, che si svolge annualmente a Parigi. 
I media, gli eventi e i canali digitali di JEC connettono la comunità globale di professionisti del settore dei compositi e oltre per 
consentire il trasferimento delle conoscenze, creare opportunità di networking ed evidenziare l’innovazione. 
JEC: connette il mondo con i compositi 
www.jeccomposites.com  

http://www.ipitaka.com/
mailto:c.breuil@clccom.com
http://www.jeccomposites.com/

